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Dalnice D3, Stavba 0304, Vaclavice-Voracice, km 29,200 az 45.900

Geotechnické zhodnoceni projektu DUR

. uvoD

Sdruzeni Alternativa stfedoCeské D3, z.s. mne vyzvalo, abych zhodnotil geotechnické aspekty
projektu vySe uvedeného useku stavby, a to pfedevSim v porovnani s navrhovanou
alternativou zkapacitnéni sou¢asné silnice 1/3 — ,alternativni feSeni dopravy A0+

Il ZAKLADNi MORFOLOGICKE ASPEKTY LOKALITY A OBECNA
INZENYRSKA GEOLOGIE

16,7 km dlouha trasa vede krajinou stfedoeské pahorkatiny, krajina je kopcovita,
s vySkovymi rozdily vrchol( a udoli nejéastéji 15 az 40 m. VyvySeniny ¢asto netvofi pas nebo
plochu, spiSe se jedna o osamélé nebo poloosamélé vrcholy. V tomto smyslu se jedna o
povlovnéjsi krajinu oproti stavbé 0305 Voracice — Nova Hospoda, coz se projevuje na poctu a
pfedevsim délce mostu. O to zavaznéjsi je negativni vysledna hmotnice (viz dale).

Z hlediska geologie nalezi lokalita vétSinou do masivu MarSovického a Sazavského,
jedna se vétSinou o paleozoické diority, granodiority a tonality karbonu az permu, které vSak
pfechazi v metamorfovany neoproterozoicky vulkanicky ostrov, ktery ma souvislost
s Jilovskym pasmem. Je tvofen andezity, metaandezity, krystalickymi bfidlicemi, metabazalty,
trachyandezity. Pfechod mezi témito strukturami je dotéen mnoha tektonickymi poruchami.
Tyto masivy jsou blizko baze pokryvnych sedimentl zvétralé v rizném stupni, u Zulovych
masivu se vyskytuje i ,Zzokovité“ zvétrani. Na svazich se vyskytuji deluviofluvialni sedimenty
nevelké mocnosti, Casto pouze ve vy$Sich dm nebo prvnich jednotkach metrd. V udolich se
v nivach nebo u vodoteli nachazi jemnozrnné sedimenty s niZSimi stupni plasticity, hladina
vody je zde relativné vysoko a vazana na danou vodote¢, pfipadné dotovana vodou ze svaha.
V horninach a na svazich souvisla hladina je spi$e vyjimkou.

M. VYCET PRIPOMINEK
A) Pripominky formalni

- 'V souhrnné technické zpravé neni ve vyCtu objektd a staveb uveden tunel
prostiedni vrch. To samé je i v technické zpraveé k télesum vlastni dalnice v dané
stavbé.

-V souhrnné technické zpravé chybi udaj o poddolovaném uzemi, kterym stavba
prochazi a které je uvedeno v geotechnické reSersi — ze které nicméné souhrnna
technicka zprava Cerpa.

B) Pripominky geotechnické

- Na zakladé studia archivnich mapovych podkladi (Geofond Praha), Ize
konstatovat, zeplanovana stavba prochazi poddolovanym uzemim v uUseku
stani¢eni cca km 48,230-48,450. Poddolovana plocha je v archivu Geofondu
Praha registrovana pod cCislem ID 5781 — DiviSovice :Bfezina, Steins, Svanda
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(1997) Pasportizace dulnich dél usticich na povrch a k povrchu pfiblizenych a
doporuceni na ochranu a zabezpeceni jejich ohrozeni v pasmu pfimych a
nepfimych vlivi poddolovani v zajmové oblasti Hefmanicky, Diamo, s.p., SUL 0.z,
Pfibram, posudek GF Praha ¢. P 132 715.

- Geotechnicky prizkum — reSerSe poukazuje na zakresleni pouze zjiSténych a
ovérenych dulnich dél. Nelze vSak vylou€it moznost zastizeni neznamych
stfredovékych dilnich dél, jak je vtomto prazkumu poukazano. Toto
predpoklada, ze v ramci podrobného geotechnického priizkumu bude muset byt
vedle dukladné reserSe historickych materialll proveden geofyzikalni prizkum
prakticky celé trasy, pficemz hloubka dosahu metod bude takova, aby byly
vylou€eny pfFipadné vlivy poddolovani na vystavbu. Do procesu stanoveni dosahu
geofyzikalnich metod vstoupi proménné jako Sife, hloubka a vySka zemnich téles,
typ inZzenyrské stavby, pfi zjisténi dulniho dila se pfihlédne ke
kombinaci/pfedpokladané Sitka kaverny. Geofyzikalni prizkum vice nez 16 km
trasy v pfi¢nych profilech pfedpoklada vydaje ve vysi alespon nizSich desitek
miliont korun. Zasadnim argumentem pro podrobné mapovani je rovnéz vycet
dtinich dél (DD) nebo poddolovanych tzemi (PU), u kterych je alibisticky uvedeno,
Ze se tyto lokality nachazeji mimo zajmové uzemi stavby. VyCet je uveden nize,
pfi¢emz je nutné uvést, Ze uvedena DD nebo PU mohou mit navaznost na dtini
dila doposud nezmapovana.

a) ID DD 9553 pinky Prostfedni vrch, surovina pyrit, soufadnice X1078277,
Y734526, Z 387, k.u. Vaclavice u Benedova,

b) ID PU 4734 Vaclavice, haldy a propadliny, stafi neznamé, (vzdalenost od trasy
D3 cca 440 m vychodné), provozni km trasy cca 30,15

c) |ID DD 9535 pinky Cernikovice, surovina pyrit, soufadnice X1078053, Y736542,
Z 357, k.u. Chrastany u BeneSova

d) ID PU Chrastany — Cernikovice, haldy a propadliny, stafi neznamé, (vzdalenost
od trasy D3 cca 1300 m zapadné), provozni km trasy cca 31,5

e) ID DD 9537 Nestéticka Stola I, surovina pyrit, soufadnice X1079363, Y736784,
Z 502, k.u. Nestétice

f) ID DD 9538 pinky Nestéticka hora, surovina pyrit, soufadnice X1079442,
Y736934, Z 527, k.u. Nestétice

g) ID DD 9536 Nestéticka Stola I, surovina pyrit, soufadnice X1079355, Y736851,
Z 508, k.u.Nestétice

h) ID PU 2226 Nestétice — Nestéticka hora, haldy, propadliny a oteviena usti,
(vzdalenost od trasy D3 cca 1300 m zapadné), provozni km trasy cca 31,5 —
31,8

i) ID DD 9539 stola v Belnicich, surovina pyrit, soufadnice X1079731, Y735990,
Z 390, k.u. Nestétice (vzdalenost od trasy D3 cca 580 m zapadné), provozni
km trasy cca 32,0

j) 1D DD 9549 pinky Chlum, surovina pyrit, soufadnice X1079630, Y734592, Z
450, k.u. Pribysice

k) 1D DD pinky pod Chlumem, surovina pyrit, soufadnice X 1079458, Y734171, Z
441, k.0. PribySice

[) ID DD Stola na Chlumu, surovina pyrit, soufadnice X1079615, Y733808, Z 397,
k.u. PFibysice, ID PU 2248 Pfibysice — Chlum, haldy a propadliny, (vzdalenost
od trasy D3 cca 700 m vychodné), provozni km trasy cca 32,0, (vzdalenost od
trasy D3 cca 1200 m vychodné), provozni km trasy cca 31,8 (vzdalenost od
trasy D3 cca 1500 m vychodné), provozni km trasy cca 32,0
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V.

C)

m) ID PU 2202 Voradice, surovina Zelezné rudy, stafi do 19. Stoleti, rozsah
poddolovani ojedinély, nepfesné udaje, k.u. Bezmif (vzdalenost od trasy D3
cca 400 m vychodné), provozni km trasy cca 45,0 (vzdalenost od trasy 1/18 cca
350 m severné), provozni km trasy cca 0,7(Pozn. ? kilometraz)

Zprava o predbézném geotechnickém prizkumu poukazuje na anomalie typu
vyraznych materialovych pfechodl, prfedevSim v oblasti pfechodu =z
metamorfovaného pasma do plutonického masivu granodioritd marSovského typu
v km 29,3 az 35,9, tj. na useku 6,6 km dlouhém.

Podle predpokladl je problematicka oblast pfechodu z jilovského pasma do
sazavskych zul a tonalitl, a to ve smyslu masivniho tektonického poruseni.
Geofyzikalni prizkum realizovany v ramci doplfujiciho hydrogeologického
prizkumu prokazal oslabené a porusené zony, které vS8ak mohou souviset s
doposud nezmapovanymi dalnimi dily. Problematické zony jsou Casto velkého
rozsahu.

Pfipominky projektové

Hmotnice je vzhledem k délce trasy extrémné nevyrovnana. Na 16,7 km je prfebytek
1,8 mil. m3.

Zabor zemédélského pudniho fondu je znacény. Jedna se o pres 1,6 mil. m® orné
pudy.

S pfedchozimi 2 pfipominkami souvisi zasadni pfipominka ke sklonu zarez(.
VétSinou je i v zafezech, kde je prakticky jistota zastizeni skalnich hornin na
podstatné vysce/hloubce télesa (pfiklad km 32,400) uvazovan sklon zcela
neadekvatni zastizenym materialim, a to 1:1,75. Timto logicky nevyrovnanost
hmotnice narusta, v€etné zaboru orné pudy. U masivl skalnich by bylo mozné jit
az na sklony vétsi, nez 45°, pfipadné by se masiv doplnil stabilizaénimi opatfenimi.
Zabory poté mohou byt prakticky polovicni. Pfestoze redukce zaboru v dalSich
stupnich dokumentace je snazsi oproti narokim v pfipadé nutnosti zaboru vétsiho,
presto je projekt v tomto sméru sklonu svahu nedostatecné pfipraven. Souvisi to jiz
z prizkumem, kde by se méla objevit indexova klasifikace Hoek-Brown pro
zhodnoceni masivu a pfipadné pfevedeni klasifikacnich charakteristik na pevnostni
charakteristiky napfiklad dle kritéria Mohr-Coulomb. Toto mélo byt podkladem pro
geotechnické stabilitni vypocty. Tento proces neprobéhl.

ZAVER

Oproti alternativnimu feSeni dopravy A0+ (pracovné ,alternativa D3“), ktera
spociva ve zkapacitnéni stavajici silnice 1/3, je z hlediska geotechnického
uvedena stavba zna¢né nevyhodna, a to primarné ve smyslu:

znacnych prebytkil zemin, predbézné cca 1,8 mil. m?, pficemz obecné je snaha o
vyrovnanou hmotnici. Uvedené prebytky jsou pro délku trasy 16,7 km extrémni,
neshoduji se s modernim trendem nakladani s odpady a predchazeni
nadmérnych odpadi. Uvedena kubatura predstavuje pfiblizné a hrubym
odhadem 2,7 mil. tun materialu (za predpokladu objemové tihy konzervativné 15
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kN/m3) jehoz manipulace, uloZeni (i za pfedpokladu dal$iho pozdéjsiho vyuziti) si
vyzada dalsi stovky milionu K¢.

Znacéného zaboru zemédélského pudniho fondu i zaboru celkového. Jedna se o
1 631 026 m?, celkovy rozsah zaboru ¢ini 183 ha. Alternativni feSeni dopravy A0+
jiz ma mnohde ¢&ast pripadného budouciho zaboru v pfedem uvazovanych
zaborovych rezervach, nehledé na fakt, ze z logiky véci budovani na vétsiné trasy
pouze dopliiku ke stavajici komunikaci.

Dale je nutné zminit znaéné naklady na podrobné geofyzikalni mapovani celé
trasy, predevs§im v pricnych profilech. Divodem tohoto je poddolovani a
vyznamné tektonické poruchy.

Sklony zarezll nejsou dostatecné podlozeny vypoctové, chybi rovnéz indexova
klasifikace Hoek-Brown, ktera je vychozi pro spravné vyhodnoceni vyhovujicich
sklonti masivu. Lze predpokladat, ze sklony v nékterych stani¢enich jsou
vylozené mimo ocekavané relace hospodarnosti. Pritom pravé tento aspekt
ovliviiuje prebytky hmot a zabory.

Stejné jako u navazujici stavby 0305 Voracice — Nova Hospoda je stavba umélou
bariérou, stavbou v podstaté nadbytecnou s ohledem na moznosti, které skyta
alternativni feSeni dopravy A0+ s ohledem na dalSi trasy smérujici do jiznich
Cech. Stavba prochazi Gzemim s potencialnim vyuzitim pro dobyvku
v soucasnosti kliCové nerostné suroviny — Stérku, s ohledem na stale vyssi
tempo vystavby, projekt stovek km vysokorychlostnich trati a vyéerpané zasoby
jiz otevienych lomu.

Vycet nedostatkil dokumentace DUR v ¢asti geotechnika

a)

b)

d)

Sklony zemnich a horninovych téles — predevsim hlubsich zarezl ve skalnich
horninach — nejsou podlozeny geotechnickymi vypoéty takovymi, které by
optimalizovaly velikost pozemkového zabéru.

Geotechnické prizkumy nezahrnuji peclivou klasifikaci skalnich masivi, které
by umoznily stanovit vérohodné fyzikalné-mechanické charakteristiky, pro
geotechnické vypocdty.

Doposud znamé poddolované uzemi neni dostateéné a soustiedéné zmapovano.
Pravé toto je klicové ve fazi uzemniho fizeni, aby bylo mozné na uvedené
reagovat zménou trasy.

Je zde problematika prebytkii hmot, dokonce prebytkli extrémnich vzhledem
k délce trasy. Z geotechnického hlediska neni dofeSena koncepce optimalizace
omezeni zaborl zpresnénymi analyzami a pripadného navyseni poctu
protihlukovych valu, které by pomohly prebytky eliminovat.

Toto je predbézné a bude mozné to pripadné optimalizovat v dalSich fazich (nejde
o zabor) most SO 304.210 ma dle GT nazoru neimérné velkou patku rozméru 5,25
m. Odhad na zakladé predbézného vypoctu lezi mezi 4,0 a 4,5 m.
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YT

nazoru neni takto mozné pfijmout. Je skute€né zapotrebi revize a porovnani s
»Alternativou D3%, ktera je radové levnéjsi.

Ve Velvarech, dne 10.11. 2024

Zpracoval: Ing. Josef Rott, Ph.D.
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